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1. INTRODUCAO

No seu discurso sobre o estado da Unido Europeia de setembro de 2017, o Presidente Juncker
estabeleceu uma meta para a UE e as suas industrias se tornarem lideres mundiais em
inovagdo, digitalizacdo e descarbonizacdo. A Comissdo adotou uma abordagem abrangente
para assegurar que as politicas de mobilidade da UE refletem estas prioridades politicas. Na
sequéncia da Estratégia de Mobilidade Hipocarbénical, a Comissdao aprovou dois «pacotes de
mobilidade», respetivamente em maio e novembro de 2017%. Estes estabelecem uma agenda
positiva e incluem propostas legislativas e iniciativas para aplicar a estratégia de mobilidade
de baixas emissfes e garantir uma transi¢cdo suave para uma mobilidade limpa, competitiva e
conectada para todos. O Parlamento Europeu e o Conselho devem assegurar a rapida
aprovacao destas propostas.

Este terceiro e ultimo pacote, «A Europa em Movimento», aplica a nova estratégia de politica
industrial de setembro de 2017 e foi concebido para concluir o processo de permitir a Europa
aproveitar todas as vantagens da modernizacdo da mobilidade®. Para tal, é essencial que o
sistema de mobilidade do futuro seja seguro, limpo e eficiente para todos os cidadaos da UE.
Temos que tirar partido da possibilidade de a nova tecnologia prosseguir varios objetivos ao
mesmo tempo — tornar a mobilidade europeia mais segura e mais acessivel, a industria
europeia mais competitiva, 0s empregos europeus mais seguros, bem como ser mais limpa e
mais bem adaptada ao imperativo de lutar contra as alteracdes climaticas. Tal exigira o pleno
empenho dos Estados-Membros da UE e das partes interessadas.

A evolucdo tecnoldgica afeta todas as partes da sociedade e da economia e transforma as
vidas dos cidaddos da UE. Os transportes ndo sdo excecdo a esta tendéncia. As novas
tecnologias estdo a mudar radicalmente o panorama da mobilidade. Estéo a abalar os modelos
e 0s setores empresariais dos transportes convencionais, trazendo novas oportunidades sob a
forma de novos servigos de mobilidade e novos intervenientes, mas colocando também
desafios. O mercado de trabalho e as competéncias necessarias estdo em rapida evolucéo e a
UE tem de continuar competitiva perante uma intensa concorréncia mundial. Com a cadeia de
valor do automovel e dos transportes a representar 12 milhdes de empregos e sendo essencial
um sistema de transportes eficiente para a competitividade da UE, a adaptacdo a mudanca €
de extrema importancia para a politica de mobilidade da UE.

O préprio conceito de transporte estd a transformar-se e as fronteiras tradicionais entre
veiculo, infraestrutura e utilizador estdo cada vez mais difusas. O meio de transporte ja deixou
de ser o foco; hoje em dia, gracas, em grande medida, a0 aumento da conectividade e da
automatizacao, o utilizador é cada vez mais o centro de um sistema de mobilidade cada vez
mais flexivel e integrado.

A chegada ao mercado de veiculos cada vez mais automatizados e conectados € a proxima
fronteira nos transportes, o que revolucionara o0 modo como os cidaddos desfrutam da
mobilidade no futuro. Esta revolucdo j se iniciou e a Europa tem de estar preparada. As
tecnologias digitais estdo a forcar a mudanca, mas podem igualmente ajudar-nos a resolver
muitos dos desafios que o atual sistema de mobilidade enfrenta. Desde que exista um quadro
regulamentar solido, os veiculos automatizados e os sistemas avancados de conectividade
tornardo os veiculos mais seguros, faceis de partilhar e mais acessiveis a todos os cidadaos,
incluindo aqueles que podem hoje estar afastados dos servi¢cos de mobilidade, como as
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pessoas mais idosas e as pessoas com incapacidades. Podem igualmente ajudar a reduzir o
congestionamento do trafego, aumentando assim a eficiéncia energética e melhorando a
qualidade do ar, além de contribuir para a luta contra as alteracBes climaticas. As politicas da
UE tém de ser concebidas para aproveitar estes beneficios conexos e devem ser devidamente
coordenadas.

A Europa tem de ser lider nesta transformagcao do sistema de mobilidade e a UE tem de tomar
medidas quando tal possa fazer uma verdadeira diferenca. A UE esta em melhor posicdo de
assegurar que estas evolugdes resolvam as necessidades da economia circular; que sejam
plenamente tidos em conta beneficios sociais como seguranca e qualidade de vida; para a
promocdo da inovacdo, do emprego e da competitividade; bem como para maximizar 0S
beneficios para a mobilidade dos cidadaos a escala europeia.

2. MOBILIDADE SEGURA: colocar a seguranga em primeiro lugar

A seguranca é fundamental para qualquer sistema de transporte; deve ser sempre uma
prioridade maxima. A medida que a mobilidade continua a desenvolver-se e que é
radicalmente transformada pela digitalizacdo, descarbonizacdo e inovagdo, € necessario
aproveitar as oportunidades para melhorar ainda mais o desempenho da seguranca.

O registo de seguranca das estradas da UE é muito bom e com uma comparacdo favoravel
relativamente a outras partes do mundo. Contudo, com o elevado numero de mortes e de
lesGes graves ainda a ocorrer diariamente, a UE e os seus Estados-Membros néo podem correr
o risco de serem complacentes, tendo de continuar a envidar todos os esfor¢cos para reduzir o
numero de vitimas. Na Declaracdo de Valetta sobre seguranca rodoviaria de margo de 2017,
0s governos nacionais dos Estados-Membros da UE comprometeram-se a uma maior reducéo
das mortes e feridos graves nas estradas e solicitaram a Comissdo que coordenasse uma acao
ao nivel da UE. Instaram a Comissdo a «elaborar um novo quadro de politica de seguranca
rodoviaria para a década ap6s 2020, incluindo uma avaliacdo do desempenho da seguranca
rodoviaria tendo em conta as metas e 0s objetivos descritos na presente declaracdo».
Comprometeram-se a definir um objetivo de reducdo para metade do nimero de feridos
graves na UE até 2030, tendo como referéncia o ano de 2020.*

A seguranca rodoviaria na UE teve grandes melhorias nas Ultimas décadas, gracas a acdo a
nivel nacional, regional e local da UE. Entre 2001 e 2010, o nimero de vitimas mortais em
acidentes na UE diminuiu 43 % e, entre 2010 e 2017, diminui outros 20 %. No entanto, em
2017, houve ainda 25 300 pessoas a perderem as suas vidas nas estradas na UE, o equivalente
a cerca de 70 vidas perdidas por dia, e cerca de 135 000 pessoas ficaram gravemente feridas,
incluindo uma grande percentagem de pedes, ciclistas e motociclistas. Estes numeros
representam um custo humanitario e social inaceitavel. Em termos monetérios, o custo anual
de mortes e feridos graves nas estradas tem sido avaliado em mais de 120 mil milhdes de
euros, o equivalente a cerca de 1 % do PIB.

Apesar de alguns Estados-Membros continuarem a registar progressos assinalaveis na reducéo
das taxas de mortalidade nas estradas, nos ultimos anos o progresso na UE no seu todo
estagnou. Embora se tenha assistido a uma reducdo das mortes em cerca de 2 % em 2016 e

* Conclusdes do Conselho sobre a seguranca rodoviaria, 8 de junho de 2017,

http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/pt/pdf



http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/pt/pdf

2017, alguns Estados-Membros comunicaram mesmo aumentos. Alcangar o objetivo da UE
de reducéo para metade das mortes nas estradas entre 2010 e 2020 sera um grande desafio®.

Os fatores que contribuem significativamente para os acidentes rodoviarios séo a velocidade,
a conducdo sob a influéncia de alcool ou drogas e a ndo utilizacdo de cintos de seguranca ou
capacetes. Além destes fatores e a par de um fendémeno crescente de distracdo com
dispositivos moveis, estdo a surgir novas tendéncias num ambiente complexo, requerendo
uma abordagem flexivel e dindmica. Deve ser dada especial atencdo aos utentes vulneraveis
da estrada, nomeadamente ciclistas e pedes, tendo em conta o notavel aumento da
percentagem que representam no numero de mortes e feridos graves. O crescimento esperado
nestas formas de mobilidade sustentavel, tais como o ciclismo, sublinha a urgéncia de
medidas especificas para melhorar a protecdo destes utentes da estrada.

A evolucdo tecnoldgica, sobretudo a conectividade e automatizacdo, cria novas oportunidades
para eliminar ou compensar o erro humano e uma mudanca para os veiculos sem condutor
deve contribuir para um aumento da seguranga dos cidaddos a mais longo prazo. Contudo,
estdo a emergir novos riscos na fase de transicéo, alguns relacionados com o funcionamento
de veiculos altamente automatizados em trafego misto e a interacdo complexa entre o
condutor e o veiculo (interface homem/maquina), bem como problemas de ciberseguranca.
Outros problemas decorrerdo das alteracbes demograficas e de abordagens diferentes a
mobilidade pessoal.

Devem também ser mais bem exploradas as sinergias entre as medidas de seguranca e de
sustentabilidade. Por exemplo, incentivar a utilizacdo de modos de transporte com zero
emissdes tem de estar em sintonia com tornar o ambiente mais seguro para pedes e ciclistas.
Novas formas de mobilidade mais seguras podem também acompanhar um melhor acesso a
mobilidade para todos os membros da sociedade, nomeadamente para as pessoas
incapacitadas e para a percentagem crescente de pessoas idosas.

Tal demonstra ser necessaria uma abordagem reforcada a aplicacdo da politica de seguranca
dos veiculos e rodoviaria na UE, com forte énfase no impacto e nos resultados, sendo
suficientemente flexivel para uma adaptacdo constante as circunstancias em permanente
evolucdo e sendo também inclusiva.

O objetivo a longo prazo da UE continuara a aproximar-se 0 mais possivel das zero mortes
nos transportes rodoviarios até 2050 («visdo zero»). O mesmo deve ser alcangado no que
respeita aos feridos graves. A UE procurard também alcancar novas metas provisérias para
reduzir o nimero de mortes nas estradas em 50 % entre 2020 e 2030, bem como reduzir o
numero de feridos graves em 50 % no mesmo periodo (utilizando a nova definicdo comum de
ferido grave acordada por todos os Estados-Membros)®.

Para ajudar a alcancar estes objetivos, a Comissdo esta a propor um quadro comum para a
seguranca rodoviaria ao longo do periodo 2021-2030, acompanhado por um plano de agéo
(anexo 1), que deve ser elaborado mais detalhadamente em colaboragcdo com os Estados-
Membros até meados de 2019. Este quadro comum de seguranca rodoviaria deve ser aplicado
recorrendo a uma abordagem de «sistema seguro», recomendada a nivel mundial pela

«Rumo a um espaco europeu de seguranca rodovidria: orientagdes para a politica de seguranca rodovidria de
2011 a 2020», COM(2010) 389 final. Livro Branco da Comissdo — Roteiro do espago Unico europeu dos
transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo e econémico em recursos, COM(2011) 144.
Conclusdes do Conselno sobre a seguranca rodoviaria, 8 de junho de 2017,
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-1NIT/pt/pdf
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Organizacdo Mundial da Salde e aprovada nas autarquias, nas regides e nos Estados-
Membros da UE. O seu principal objetivo € abordar as causas de acidentes de modo
integrado, construindo niveis de protecdo que garantam que, caso um elemento falhe, um
outro 0 compensara.

De acordo com a abordagem «sistema segurox», as mortes e os feridos graves em acidentes rodoviarios
ndo sdo um preco inevitavel a ser pago pela mobilidade. Embora os acidentes continuem a ocorrer, as
mortes e os feridos graves sdo, em larga medida, evitaveis. O «sistema seguro» aceita que as pessoas
cometam erros e visa assegurar que tais erros ndo causem mortes ou feridos graves.

Por exemplo, uma melhor construgdo dos veiculos, um reforco da infraestrutura rodoviaria e
velocidades mais baixas sdo fatores que podem contribuir para a reducdo do impacto dos acidentes. A
responsabilidade pelo «sistema seguro» é partilhada de modo coordenado entre os setores publico e
privado e a sua aplicacdo é controlada de perto para avaliar os resultados e, se necessario, adaptar
medidas tendo em conta a experiéncia, novos dados e novas tecnologias.

Podem ser alcancados resultados concretos através de uma melhor coordenacdo entre 0s
Estados-Membros e da adogdo de uma abordagem de «gestdo por objetivos». Uma acéo
efetiva para abordar as causas conhecidas de acidentes deve ser conjugada com diferentes
instrumentos e medidas. Deste modo, a legislacdo pode ser apoiada atraves de uma aplicacéo
expressa de critérios de elegibilidade relativos & seguranga rodoviaria para financiamento
nacional e da UE, bem como através de uma transferéncia refor¢ada de «li¢cbes aprendidas» e
de melhores préticas, bem como campanhas para aumentar a sensibilizagdo. Tal garantira que
as medidas com elevado impacto para a seguranca sdo apoiadas de forma mais direta pelo
financiamento da UE. A Comissédo esta igualmente a apelar a compromissos voluntérios por
parte de todas as partes interessadas de forma a efetuar uma correspondéncia com o ambicioso
objetivo de «visdo zero» (ver plano de a¢do no anexo 1).

A Comissdo apoiara esta abordagem apresentando indicadores de desempenho principais em
colaboracdo estreita com os Estados-Membros diretamente associados a reducéo das vitimas
mortais e feridos graves. Esses indicadores serdo definidos em consulta com peritos das
autoridades dos Estados-Membros, bem como um amplo leque de partes interessadas,
devendo envolver uma metodologia comum de medicdo e um valor de referéncia acordado e
(na medida do possivel) estarem associados aos resultados pretendidos. A Comissdo vai
estudar formas de apoiar os Estados-Membros no trabalho conjunto sobre a metodologia e as
medicgoes.

A legislagdo, incluindo ao nivel da UE, continuard a desempenhar um papel essencial numa
abordagem integrada de «sistema seguro». A legislacdo relativa ao «eCall» entrou em vigor
em marco de 2018’. O sistema «eCall» informa automaticamente os servigcos de emergéncia
em caso de acidente grave, comunicando a localizagéo do veiculo. E obrigatério para veiculos
de passageiros e veiculos comerciais ligeiros, prevendo-se que uma primeira série de veiculos
equipados com o sistema «eCall» estard nas estradas da UE até meados de 2018. Pode
acelerar os tempos de resposta as emergéncias até 40 % em zonas urbanas e 50 % nas zonas
rurais. O seu alargamento a outras categorias de veiculos esta a ser ponderado pela Comissé&o.

Como parte do «terceiro pacote de mobilidade», a Comisséo esta a aprovar duas propostas
para promover o objetivo de seguranca rodoviaria. Uma das propostas visa transformar as
normas de seguranca dos veiculos da UE com vista a incluir, por exemplo, os dispositivos de

" Regulamento (UE) n.° 2015/758 e Decis&o n.° 585/2014/EU.
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seguranca mais recentes e a outra proposta visa melhorar a gestdo da seguranca da
infraestrutura rodoviaria.

A induastria automovel da UE tem estado na vanguarda do desenvolvimento de tecnologias,
permitindo a introducéo de sistemas de seguranca dos veiculos cada vez mais econémicos.
Embora tudo isto possa ajudar a evitar acidentes, sdo necessarias mais medidas. Sao
essenciais melhores dispositivos de seguranca ativos e passivos para proteger 0s ocupantes
dos veiculos, bem como os pedes, o0s ciclistas e outros utentes da estrada vulneraveis. Por esse
motivo, a Comissdo estd a propor um pacote abrangente de novas medidas de seguranca
obrigatérias dos veiculos, que inclui os novos sistemas de prevencdo de acidentes com
medidas de seguranca ativas e passivas atualizadas com vista a melhorar a situacdo global das
vitimas rodoviarias nas estradas da UE. Os novos dispositivos de seguranca dos veiculos sdo
economicamente rentdveis, viaveis e revelam um elevado potencial para reduzir
significativamente o nimero de vitimas mortais e feridos graves entre os utentes da estrada,
tanto no interior como no exterior do veiculo. Abrem também caminho para uma maior
implantacdo de veiculos automatizados.

Protocolos de ensaio refinados exigirdo que os fabricantes equipem 0s seus carros com 0s
mais avangados sistemas de retencdo para uma melhor protecdo de uma populacdo
envelhecida. O nimero em constante crescimento de pedes e ciclistas, que tém de partilhar a
estrada com veiculos, ficard também mais bem protegido com as novas capacidades de
detecdo de colisbes e com a visdo direta melhorada dos condutores de camides. As questes
sociais, tais como o excesso de velocidade ou a utilizagdo de telemdveis ao volante, serdo
também abordadas através das novas medidas propostas. No seu todo, estas novas medidas de
seguranca dos veiculos constituem um contributo crucial para uma maior seguranga
rodoviaria.

A segunda proposta legislativa da Comissdo visa melhorar a gestdo da seguranca das
infraestruturas rodoviérias, com vista a reduzir o nimero de acidentes e a sua gravidade. Esta
melhora a transparéncia e o acompanhamento dos procedimentos de seguranca rodoviaria
(avaliagbes de impacto, auditorias, inspeces) e apresenta um novo procedimento para
identificar os riscos de acidentes em toda a rede. Desta forma, serd possivel comparar 0s
niveis de seguranca das estradas em toda a Europa e orientar as decisdes de investimento,
incluindo para financiamento da UE. Além disso, o &mbito de aplicacdo da legislacdo deve ser
alargado para a4 da rede transeuropeia de transportes as principais estradas com relevancia
para o transporte em toda a UE, onde se registe uma grande percentagem de acidentes graves.
Tal serve os interesses de todos os cidaddos e empresas da UE na medida em que utilizem a
rede rodoviaria integrada, confirmando também a pratica de um grande numero de Estados-
Membros que ja alargou o &mbito de aplicacdo da legislagdo da UE para incluir as principais
estradas fora da rede transeuropeia de transportes.

No futuro préximo, a tecnologia avancada dos veiculos tem de assentar na atual infraestrutura
fisica. Por conseguinte, a proposta permitird a futura definicdo de requisitos de desempenho
das infraestruturas (por exemplo, claras marcacGes das estradas e sinais rodoviarios),
necessarios para a introdugdo de novas funcionalidades tecnolégicas, tais como sistemas de
prevencdo de saida da faixa de rodagem. Este serd um primeiro exemplo do importante
contributo que a infraestrutura pode ter para a implantagéo segura de sistemas de mobilidade
conectados e automatizados.



A Comissao continuard a ter um papel de lideranc¢a a nivel mundial nas questdes de seguranca
rodovidria, colaborando estreitamente com organizaces internacionais, nomeadamente as
Nacdes Unidas, partilhando conhecimento especializado e as boas préaticas e explorando
eventuais vias para participar em iniciativas internacionais de financiamento. Continuara a
existir uma cooperagdo especifica especial, nomeadamente com os vizinhos da UE, em
particular com os paises dos Balcds Ocidentais e a Turquia, com 0s paises da Parceria
Oriental, bem como com a regido do Mediterraneo.

Através do plano de acdo e com a estreita cooperacdo dos Estados-Membros e das partes
interessadas, a Comissdo visa assegurar que, a medida que o sistema de mobilidade se
transforma ao longo dos proximos anos, a seguranga continue a ser colocada em primeiro
lugar. Ao aplicar uma abordagem de «sistema seguro», as medidas apresentadas neste quadro
de seguranca rodoviaria devem ter um impacto genuino, bem como trazer melhorias
significativas e necessarias, no desempenho da seguranca nas estradas da UE e, mais
importante ainda, salvar vidas.

3. MOBILIDADE CONECTADA E AUTOMATIZADA: construir a estrada para a
proxima fronteira

3.1 Uma estratégia para o langamento de veiculos conectados e automatizados na
Europa

Veiculos sem condutor e sistemas avancados de conectividade devem tornar os veiculos mais
seguros e faceis de partilhar, bem como abrir o acesso aos servicos de mobilidade a mais
utilizadores. Estas tecnologias podem também ajudar a resolver muitos dos principais desafios
que o sistema de transportes rodoviarios enfrenta hoje em dia, tais como a seguranca
rodoviaria, o congestionamento do trafego, a eficiéncia energética e a qualidade do ar.
Alterardo significativamente os padrées de mobilidade e transformardo o transporte publico e
0 planeamento urbano. Os veiculos que cada vez mais permitem aos condutores, pelo menos
em determinadas condi¢Ges de conducdo, realizar outras tarefas enquanto conduzem devem
estar disponiveis como produtos do mercado comercial até 2020. Estes desenvolvimentos
podem alterar todo o ecossistema automével®. A mobilidade sem condutor tera igualmente
repercussdes mais abrangentes na economia da UE no seu todo, afetando a sua
competitividade e a lideranca tecnoldgica, o seu potencial de crescimento (produtividade e
efeitos indiretos para outros setores, incluindo telecomunicagdes ou comércio eletronico), e 0s
mercados de trabalho (despedimentos, mas também novos empregos e procura de novas
competéncias).

Para que a Europa continue na linha da frente mundial da automatizacdo e conectividade de
veiculos, mantendo empregos na UE, é essencial que as principais tecnologias sejam
desenvolvidas na Europa, que a conducdo automatizada e autbnoma seja segura e que O
quadro juridico seja moderno e ofereca 0 ambiente certo para o avango tecnoldgico.

A industria europeia estd em boa posicéo para competir a nivel mundial. O setor automével da
UE € um dos mais competitivos do mundo, gragas as suas inovag@es tecnoldgicas. A UE é
lider mundial em automatizacdo. Os servicos de navegacao por satélite Galileo constituem
também uma clara vantagem ao proporcionarem uma melhor precisdo ao posicionamento. E

8 A automatizacdo tem impacto em todos os modos de transporte (aquaticos, aéreos, ferroviarios e

rodoviarios), transportes de passageiros e de mercadorias, transportes publicos e individuais, mas
provavelmente, para o publico em geral, a automatizagao do transporte rodoviario tera o0 maior impacto.



claro que, tal como acontece com qualquer inovacéao tecnoldgica, a implantacdo de veiculos
sem condutor criard riscos, bem como oportunidades. No entanto, as primeiras estimativas
apontam para efeitos econdémicos, em geral, motivadores, desde que a UE aproveite as
oportunidades e atraia 0s empregos conexos para o seu territorio®.

De acordo com a investigacdo, mais de 90 % dos acidentes sao causados por erro humano™.
Eliminando a necessidade de um condutor, os veiculos autonomos devem melhorar
significativamente a seguranca rodoviaria. Por exemplo, os veiculos sem condutor irdo
respeitar mais as regras de transito e reagirdo mais rapidamente do que os humanos. Os
veiculos conectados e automatizados podem também ajudar a reduzir o congestionamento,
uma vez que facilitardo a partilha de veiculos e promoverdo novos e melhorados modelos
empresariais (ou seja, a mobilidade como servico), tornando a propriedade de um automovel
menos atrativa.

A UE ja comecou a preparar o terreno, por exemplo, adotando estratégias relativas a sistemas
de transportes inteligentes e cooperativos®, e relativas & futura tecnologia de comunicagdes
5G*. Contrariamente ao que acontece noutras partes do mundo, grande parte do quadro
juridico necessério ja se encontra em vigor na UE. Por exemplo, 0 quadro europeu para a
homologacédo de veiculos foi reformulado em 2018, introduzindo regras de fiscalizacdo do
mercado que garantem a existéncia de um mercado interno genuino na UE para os veiculos,
incluindo para os veiculos sem condutor. Este quadro da UE serve de parametro de referéncia
para a harmonizagdo internacional com os parceiros internacionais na Comissdo Econdmica
das Nacdes Unidas para a Europa. A UE estad também bastante adiantada em matéria de regras
de protecdo de dados que procederdo ao enquadramento do futuro do mercado Unico digital.

No entanto, h4 ainda muito a fazer. A UE necessita de uma agenda clara, orientada para o
futuro e determinada para manter a lideranga neste setor altamente competitivo. A tecnologia
evolui rapidamente e existe uma forte necessidade de uma abordagem coordenada de
definicdo de prioridades para o financiamento da investigagdo, atividades de demonstracéo e
aplicacdo a nivel europeu e nacional a fim de aproveitar ao maximo o0s programas existentes e
futuros, maximizar o esforco concertado de investimento publico e privado, e explorar
plenamente as sinergias entre conectividade e automatizacdo. J& foram dados os primeiros
passos para os veiculos sem condutor a nivel nacional nos Estados-Membros (por exemplo,
no Reino Unido, Alemanha, Franca, Suécia e Paises Baixos), nomeadamente no que se refere
a demonstracdes e ensaios em larga escala. Os ensaios em larga escala tém um papel
importante no desenvolvimento e na aplicacdo das tecnologias relevantes e na promog¢édo da
cooperacdo entre os intervenientes relevantes, e a Comissdo apoia a coordenacdo
transfronteiras e os ensaios em larga escala transfronteiras de veiculos sem condutor com
convites especificos®.

S&0o necessarias outras medidas facilitadoras para orientar o setor e os Estados-Membros para
desenvolverem veiculos sem condutor e a sua interacdo com as futuras redes de conectividade
e outros veiculos. Inclui-se aqui a agilizacdo da implantacdo de servicos para sistemas de
transporte inteligentes e cooperativos. A Declaracdo de Amesterdao apelou a uma orientagéo

Estudo da Comissdo (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-
Europe

Relatério da Comissédo sobre Salvar Vidas: reforcar a seguranca dos veiculos na UE, COM(2016) 787.

11 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/AUTO/?uri=CELEX:52016DC0766

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/pt/TXT/?uri=CELEX%3A52016DC0588

13 http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.
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clara da UE com vista a evitar a fragmentagdo do mercado e efetuar os investimentos
corretos™. Alguns Estados-Membros ja adotaram as suas proprias estratégias e comecam a
aprovar legislacdo nacional. Ao nivel da UE, é necessaria uma abordagem de mercado interno
para garantir niveis minimos de harmonizacédo e interoperabilidade, bem como de seguranca
juridica.

Em resposta a estes desafios multifacetados e para aproveitar ao maximo os beneficios das
novas oportunidades disponibilizadas por estes avancos tecnoldgicos, a Comissdo esta a
propor uma abordagem da UE assente em trés objetivos estratégicos relacionados entre si:

— desenvolver tecnologias fundamentais e de infraestrutura para reforcar a competitividade
da UE,
— garantir uma implantacdo segura e fidvel da condugdo conectada e automatizada,

— resolver os impactos socioeconémicos da mobilidade sem condutor.

A acédo da UE pode ajudar a estabelecer uma visdo comum para o desenvolvimento futuro do
setor e garantir que o quadro juridico e de politicas da UE em questdes fundamentais (por
exemplo, a seguranca rodoviaria e a ciberseguranca) estd pronto para a implantacdo no
mercado de novos produtos e servicos. Pode igualmente disponibilizar acfes de apoio para o
desenvolvimento e a implantacdo transfronteiras de tecnologias, servicos e infraestruturas
fundamentais, incluindo o estabelecimento de uma parceria ao abrigo do proximo quadro
financeiro plurianual da UE, com um reforco das capacidades e beneficiando tanto os
cidaddos europeus como a industria europeia. E, mais importante ainda, a UE pode ajudar a
resolver e a delinear solugdes europeias comuns para as questdes sociais conexas, que possam
ser decisivas para a aceitagcdo social dessas novas tecnologias; nomeadamente, a protecdo dos
dados pessoais, as escolhas éticas subjacentes associadas ao desenvolvimento de sistemas
autobnomos, a imputacdo clara de responsabilidade em caso de acidentes e 0s impactos nos
empregos e nas competéncias™.

Medidas especificas e complementares para permitir alcancar esses trés objetivos globais
encontram-se previstas na comunicacdo de acompanhamento relativa a estratégia da UE para
uma mobilidade conectada e automatizada.™®

3.2. Criar um ambiente digital para o intercambio de informacbes nos
transportes

Além das iniciativas que contribuem para a estratégia da UE para a mobilidade conectada e
automatizada, este terceiro pacote de mobilidade inclui também duas propostas que visam a
criacdo de um ambiente totalmente digital e harmonizado para os intercdmbios de
informacdes entre os operadores de transportes e as autoridades. As propostas de
regulamentos em matéria de ambiente de plataforma Unica europeia para o setor maritimo e
de informacdes eletronicas sobre transportes de mercadorias complementam-se entre si e
permitirdo intercdmbios eletronicos e simplificados entre as empresas e as autoridades ao
longo das rotas de transporte do ponto de entrada nos portos da UE até ao destino final das
mercadorias'’. Estas duas propostas eliminarao a burocracia e facilitardo os fluxos digitais de

¥ https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5b7659d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf

Ver também a Comunicacdo «Inteligéncia artificial para a Europa» (COM(2018) 237) e o documento de
trabalho dos servicos em matéria de responsabilidade pelas tecnologias digitais emergentes
(SWD(2018) 137).

6 COM(2018) 283.

17 COM(2018) 278 e COM(2018) 279.
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informaces para os operadores logisticos, ligando de uma melhor forma os diferentes modos
de transporte, contribuindo assim para solu¢des multimodais.

4. MOBILIDADE LIMPA: dar resposta ao problema climéatico, mantendo ao
mesmo tempo a competitividade do setor na UE

4.1  Criar um «ecossistema» de baterias competitivo na UE — um plano de acéo
estratégico

A producdo e o desenvolvimento de baterias € um imperativo estratégico para a Europa no
contexto da transicdo para a energia limpa e € uma componente essencial da competitividade
do respetivo setor automével. Como tal, é parte integrante do objetivo da Comissdo previsto
na nova estratégia de politica industrial para tornar a UE o lider mundial em inovacéo,
digitalizacdo e descarbonizacéo™.

O desafio imediato de criar uma industria de baterias competitiva e sustentavel na Europa é
enorme e a Europa tem de ser rapida na corrida mundial com vista a impedir uma grade
dependéncia tecnoldgica dos nossos concorrentes, mas também para explorar o enorme
potencial de emprego, crescimento e investimento das baterias. De acordo com algumas
previsdes, a partir de 2025 a Europa podera captar um mercado de baterias de até 250 mil
milhdes de euros por ano, servido por, pelo menos, 10 a 20 gigafabricas (instalacfes de
producdo em massa de células de baterias) s6 para suprir a procura da UE™.

Tendo em conta a escala e a velocidade de investimento necessarias, o desafio do setor ndo
pode ser resolvido de modo fragmentado.

Em outubro de 2017, a Comissdo langou uma «Alianca Europeia para as Baterias»® com
as principais partes interessadas do setor, Estados-Membros ativos e o Banco Europeu de
Investimento. Esta plataforma de cooperacdo visa facilitar a emergéncia de projetos de
producédo de células de bateria bem integrados e conduzidos pelo setor que relnam 0s pontos
fortes da UE e que apoiem a colaboragédo entre os varios intervenientes ao longo da cadeia de
valor, desbloqueando sinergias e com ganhos de competitividade e para as economias de
escala. Desde o lancamento da «Alianca Europeia para as Baterias», assistiu-se a
desenvolvimentos concretos com os aniincios de consorcios industriais ou parcerias que visam
o desenvolvimento da producdo de células de bateria e ecossistemas conexos.

E necessario aproveitar este impeto.

Como parte do pacote «A Europa em Movimento», apds a consulta e em estreita cooperacao
com as partes interessadas do setor (mais de 120 intervenientes)** ao abrigo da «Alianca
Europeia para as Baterias», a Comissdo apresenta um abrangente Plano de agdo estratégico
para as baterias (anexo 2) que descreve um conjunto de medidas concretas que irdo

8 Foram também identificadas como sendo um dos dominios de intervencgéo prioritarios no Relatério do Grupo

de Alto Nivel GEAR 2030 sobre 0 futuro da inddstria automavel.
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081/attachments/1/translations/en/renditions/native

Fonte: Instituto Europeu de Inovagéo e Tecnologia Inno-energy http://www.innoenergy.com/
https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en

Mais de 120 intervenientes do setor e em inovacdo participaram neste exercicio e em conjunto aprovaram
recomendacfes para agdes  prioritdrias, que se encontram a ser implementadas.
http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-within-the-european-battery-alliance/

19
20
21



https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081/attachments/1/translations/en/renditions/native
http://www.innoenergy.com/
https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en
http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-within-the-european-battery-alliance/

contribuir para a criacdo deste «ecossistema» de baterias inovador, sustentavel e competitivo
na Europa.

Com este plano de acdo, a Comissdo estd ndo s6 a promover uma abordagem europeia
transfronteiras e integrada, como esta a colocar uma grande énfase na producao de baterias
sustentaveis ao longo da cadeia de valor, comecando pela extracdo e processamento de
matérias-primas (primarias e secundarias), a fase de concecéo e producdo de células de bateria
e de baterias, e a sua utilizacdo, segunda utilizacéo, reciclagem e elimina¢do num contexto de
economia circular. Esta abordagem promovera a producdo e a utilizacdo de baterias de alto
desempenho e definira parametros de referéncia de sustentabilidade ao longo de toda a cadeia
de valor da UE.

Este plano de acdo combina medidas especificas ao nivel da UE, incluindo matérias-primas,
investigagdo e inovagdo, financiamento/investimento, normalizagdo/regulamentacéo,
desenvolvimento comercial e de competéncias, a fim de tornar a Europa o lider mundial na
producéo e utilizacdo de baterias sustentaveis, no contexto da economia circular.

Mais especificamente, visa:

e garantir o acesso a matérias-primas de paises ricos em recursos fora da UE, facilitar o
acesso a fontes europeias de matérias-primas, bem como aceder a matérias-primas
secundarias através da reciclagem numa economia circular de baterias,

e apoiar a producdo europeia de células de baterias em escala bem como uma cadeia
de valor na Europa totalmente competitiva: reunir os principais intervenientes e
autoridades nacionais; trabalhar em parceria com os Estados-Membros e o0 Banco Europeu
de Investimento para apoiar projetos de producdo inovadores e integrados, com uma
importante dimenséo de sustentabilidade e transfronteiras,

e reforcar a lideranca industrial mediante o reforco do apoio da UE a investigacdo e
inovacgao para tecnologias mais avancadas (por exemplo, de ido de litio) e revolucionérias
(por exemplo, de estado solido),

e desenvolver e reforcar uma forga de trabalho altamente qualificada em todas as
partes da cadeia de valor de baterias a fim de colmatar os défices de competéncias
através de medidas ao nivel da UE e dos Estados-Membros, fornecendo formacao
adequada, atualizagdo de qualificacbes e requalificacdo, tornando a Europa um local
atrativo para peritos de classe mundial no desenvolvimento e producéo de baterias,

e apoiar a sustentabilidade do setor europeu de producao de células de baterias com a
menor pegada ambiental possivel. Este objetivo deve ser executado, nomeadamente,
atraveés da definicdo de requisitos para uma producdo segura e sustentavel de baterias na
Europa,

e garantir a coeréncia com o quadro regulamentar mais abrangente e facilitador da
UE (estratégia de energia limpa e pacotes de mobilidade, politica comercial, etc.).

As medidas identificadas tém o potencial de criar um impacto de curto a médio prazo,
nomeadamente na producdo de células na UE, bem como contribuir para uma mudanca
estrutural a longo prazo que contribuira para a criacdo de um ecossistema de baterias na UE
que abranja toda a cadeia de valor das baterias e prepara o terreno para a proxima geracao de
tecnologias de baterias.
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Esta colaboracdo ter4 de ser ainda mais reforcada para uma aplicacdo bem-sucedida das
diferentes medidas e a Comissdo conta com o compromisso e o envolvimento de todas as
partes interessadas na resolucdo do desafio das baterias europeias. Para tal, a Comissao
continuard a cooperar estreitamente com os Estados-Membros e o setor no quadro da Alianca
Europeia para as Baterias para manter o dinamismo e assegurar que 0S COmMpPromissos e as
medidas tomadas se traduzem rapidamente em resultados tangiveis.

Com este plano de acdo, a Comissdo quer colocar a Europa numa trajetoria firme em direcéo a
lideranca num setor fundamental para o futuro, apoiando 0 emprego e 0 crescimento numa
economia circular, a0 mesmo tempo que assegura uma mobilidade limpa e um melhor
ambiente e qualidade de vida para os cidadéos da UE.

4.2  Conclusdo do quadro legislativo da UE em matéria de emissdes de CO, dos
transportes rodoviarios

Na estratégia europeia para a mobilidade de baixas emissdes, a Comissdo assumiu um
compromisso politico de propor a primeira legislacdo europeia em matéria de emissdes de
CO, de veiculos pesados. Com 0 seu terceiro pacote de mobilidade, a Comissdo esta a
cumprir este compromisso22. A proposta relativa a normas de emissdes de CO, para camifes
e autocarros constitui um complemento importante do quadro legislativo para resolver as
emissdes de gases com efeito de estufa dos transportes rodoviarios. Decorre da proposta
relativa a normas em matéria de emissdes de CO, apds 2020 para automdveis e furgonetas,
aprovada em novembro de 2017 como parte do segundo pacote de mobilidade.

Esta proposta legislativa € necessaria para ajudar a UE a cumprir 0s compromissos assumidos
no Acordo de Paris e aplicar o quadro relativo ao clima e a energia para 2030. Efetivamente,
as emissdes de CO, do setor dos veiculos pesados representam cerca de um quarto das
emissdes dos transportes rodoviarios, prevendo-se que aumentem até 2030. A concretizagdo
economicamente rentavel das metas de reducao das emissdes de gases com efeito de estufa na
UE ndo sera possivel sem um contributo do setor dos veiculos pesados.

Os operadores de transportes, sendo na sua maioria pequenas e médias empresas, podem
perder em termos de poupancas de combustiveis. Embora seja no seu interesse a longo prazo
reduzir a sua exposicdo aos custos do combustivel atraveés da aquisicdo de veiculos mais
eficientes, os obstaculos regulamentares e do mercado implicam que as tecnologias
inovadoras e economicamente rentaveis ndo se encontram amplamente difundidas no
mercado. A Comissao propde agora o levantamento de alguns destes obstaculos, em conjunto
com outros instrumentos, tais como a diretiva relativa a Eurovinheta, a diretiva sobre veiculos
limpos e o plano de ag¢do sobre uma infraestrutura de combustiveis alternativos, recentemente
proposta pela Comissao ao abrigo dos dois pacotes de mobilidade anteriores.

Os fabricantes e os fornecedores de componentes da UE estdo em risco de perder a sua atual
posicdo de lideranca em matéria de tecnologias inovadoras. Mercados importantes, como 0s
Estados Unidos, o Canada, o Japdo, a China e a india, aplicaram nos Gltimos anos normas de
emissdes e/ou consumo de combustiveis para estimular a inovacdo e melhorar rapidamente a
eficiéncia dos veiculos. A proposta da Comissdo fornece um impulso concreto para a
inovacdo conduzida pela UE e para os investimentos em tecnologias hipocarbonicas neste
setor.

2 COM(2016) 501.
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A Comissao considera ser mais adequado regular as emissdes de CO, dos veiculos pesados
seguindo uma abordagem progressiva com uma clausula de revisdo a curto prazo. A
legislacdo deve visar tirar partido dos primeiros beneficios disponiveis, garantindo que as
tecnologias economicamente mais rentaveis e ja disponiveis penetrem rapidamente no
mercado dos novos camides de maior dimensdo. Os quatro principais grupos dos camides de
maior dimensdo sdo 0s primeiros tipos de veiculos em relacdo aos quais a UE tera dados de
emissoes fiaveis e certificados a partir de 2019. Representam cerca de 65 % a 70 % do total de
emissdes de gases com efeito de estufa dos veiculos pesados.

Apo6s uma revisdo em 2022 com base em trés anos de dados de certificacdo oficiais, devem
ser progressivamente introduzidos os efeitos das tecnologias mais avancadas. Além disso,
outros tipos de veiculos, que ndo se encontram ainda abrangidos pela necessaria legislacao de
certificacdo, poderdo estar sujeitos a metas de emissdes de CO,. Estas dizem respeito a
autocarros, camides mais pequenos e reboques.

Os autocarros, para 0s quais 0s grupos motopropulsores de zero ou baixas emissdes estao
mais amplamente difundidos, ndo estdo sujeitos as metas de reducdo de emissGes previstas
nesta primeira proposta, em virtude de ser necessario desenvolver legislacdo para a recolha e
certificacdo dos seus dados de emissdes de gases com efeito de estufa. Contudo, a diretiva
sobre veiculos limpos e o plano de acdo sobre uma infraestrutura de combustiveis alternativos
apoiardo desde ja diretamente a implantacdo de autocarros de zero ou baixas emissdes em
cidades através da contratacdo publica. Tal é complementado por medidas de apoio que visam
acelerar o lancamento de infraestruturas de combustiveis alternativos, conforme identificado
no plano de acéo aprovado como parte do segundo pacote de mobilidade. Acresce ainda que a
iniciativa de implantacdo de autocarros limpos lancada pela Comissdo e apoiada pelo Comité
das Regides disponibiliza uma plataforma para acelerar o lancamento de autocarros limpos®.

A Comissdo insta o Parlamento Europeu e o Conselho a aprovarem esta legislacdo sem
demora a fim de evitar um aumento do fosso de emiss@es entre o setor dos veiculos pesados e
os restantes transportes rodoviarios, para permitir que as empresas de transportes beneficiem
de custos mais baixos de combustiveis e garantir a competitividade a longo prazo dos
fabricantes e fornecedores de componentes da UE.

4.3  Uma nova metodologia de comparacéo de precos dos combustiveis para os
consumidores

Com a rapida expansdo da eletromobilidade e dos veiculos que utilizam uma gama de
combustiveis alternativos diferentes, a Comissdo apresenta uma metodologia que permitird
aos utilizadores efetuar uma comparacéo simples dos precos dos diferentes combustiveis®*.
Tal ajudard a aumentar a sensibilizacdo dos consumidores, incluindo quando fizerem novas
compras de veiculos, bem como a transparéncia dos pregos de combustiveis, devendo
contribuir para a diversificacdo das fontes de energia nos transportes e para uma redugéo das
emissdes de CO; e de outros poluentes neste dominio.

4.4 Melhor rotulagem dos pneus

O regulamento da UE relativo a rotulagem dos pneus promove pneus seguros, eficientes em
termos de combustivel e com baixo ruido exterior para assegurar poupancgas de combustivel,

2 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus_en

# Nos termos do artigo 7.°, n.° 3, da Diretiva 2014/94/UE, regulamento de execucdo da Comisséo relativo a
uma metodologia comum para uma comparacdo dos precos unitarios dos combustiveis alternativos, em
conformidade com a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, C(2018) 2751.

12


https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus_en

bem como a seguranca dos transportes rodoviarios?>. Tem igualmente como objetivo fornecer
mais informagdes aos consumidores, através de um rétulo normalizado, com vista a
influenciar as decisdes de compra. Uma vez que 0s pneus podem representar uma diferenca de
20 % a 30 % do consumo de combustivel do veiculo, o seu desempenho tem um impacto
significativo na eficiéncia dos combustiveis e nas emissdes dos veiculos.

A proposta da Comissdo visa reforcar o regulamento e torna-lo mais eficaz”®. Nomeadamente,
destina-se a assegurar uma clara visibilidade do rétulo para os consumidores quando
compram um pneu. Tal significa também os potenciais compradores reconhecerem o rotulo e
compreenderem os marcadores de desempenho, em termos de precisdo e fiabilidade, por
exemplo. Além disso, o regulamento visa alargar a variedade de pardmetros de desempenho
no rétulo com vista a incluir novos elementos e acabar por ter em maior conta outras
prioridades da UE, como a agenda da economia circular. Por fim, o regulamento reforga a
aplicacéo da fiscalizacdo do mercado.

45  Requisitos de concecdo para camifes com vista a reduzir as emissdes de CO; e
reforcar a seguranca

O desempenho aerodinamico dos veiculos tem um impacto direto nas emissées de CO,. A
Comissdo esta, por conseguinte, a propor a revisao da legislacdo relativa a pesos e dimensdes
de certos veiculos rodoviarios para avancar em trés anos, para 2019, a data que permite aos
fabricantes colocar no mercado novos veiculos pesados de mercadorias com cabinas mais
arredondadas e aerodinamicas®’. Em conjunto com a proposta da Comissdo de introduzir
normas relativas as emissdes de CO, para os veiculos pesados de mercadorias, a proposta
destina-se a contribuir para a redugdo de emissdes de CO, dos transportes e beneficiar o
ambiente. Um outro objetivo é melhorar a seguranca dos utentes da estrada e a visibilidade e o
conforto dos condutores, ao mesmo tempo que facilita continuamente o transporte intermodal.

4.6 Revisdo do quadro para a tributacdo da energia com vista a promover a
eletromobilidade

Embora ndo exista qualquer reformulacdo abrangente da diretiva relativa a tributacdo da
energia como parte do presente pacote, a Comissao continuard a explorar opcdes para
promover a eletromobilidade no contexto de uma futura revisdo da diretiva. Acresce ainda
gue a abordagem baseada apenas na definicdo de taxas minimas de tributacdo ao nivel da UE
permite ja aos Estados-Membros, mesmo sem uma necessidade de alterar a legislagdo da UE,
adaptarem as respetivas taxas com vista a apoiar a mobilidade de baixas emissdes.
Nomeadamente, os Estados-Membros devem rever o tratamento privilegiado existente para o
gasoleo.

4.7  Simplificar a aplicacdo da principal rede transeuropeia de transportes para
concretizar a mobilidade de baixas emissdes

A infraestrutura € uma ferramenta indispensavel para a implantacdo de solucGes limpas,
seguras, digitais e conectadas no sistema de transportes. A rede transeuropeia de transportes €
o0 pilar da infraestrutura de transportes da Europa. O objetivo da Comissdo é garantir que a
mesma € eficiente, inteligente, segura e sustentavel. Tem uma forte influéncia nos padrdes de
mobilidade para as cargas e 0s passageiros atraves da fixacdo de requisitos comuns, dando
origem a projetos de infraestruturas de qualidades e promovendo a inovagdo. Para tal, este

% Regulamento n.° 1222/20009.
% COM(2018) 296.
" Diretiva (UE) 2015/719. COM(2018) 275.
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«terceiro pacote de mobilidade» inclui uma proposta de regulamento que visa facilitar a
aplicacdo da rede transeuropeia de transportes basica e promover a multimodalidade. As
medidas propostas visam simplificar a concessao de licencas, a contratacdo publica e outros
procedimentos administrativos com vista a fornecer um processo mais eficiente, mais
transparente e com maior aceitacdo publica. A presente proposta servira, por conseguinte, de
catalisador para uma mobilidade mais limpa, mais segura e mais conectada, dando prioridade
a autorizacao dos projetos relacionados com a rede transeuropeia de transportes. 22

Além disso, 0 pacote sera apoiado por um convite a apresentacdo de propostas ao abrigo do
Mecanismo Interligar a Europa. Estardo disponiveis subvenc¢des no valor de 450 milhdes de
euros para investimentos em projetos que contribuam diretamente para a Seguranca
rodoviaria, para a digitalizacdo e para a multimodalidade no setor dos transportes.

5. CONCLUSOES

Com este terceiro pacote, «A Europa em Movimento», a Comissdo conclui o seu amplo leque
de propostas legislativas e medidas de facilitacdo que formam uma abordagem abrangente,
integrada e orientada para o futuro para alcancar uma mobilidade limpa, conectada e
competitiva para os cidaddos da UE. A digitalizacdo, a descarbonizacdo e a inovacao
significam que a mobilidade se encontra num ponto de viragem. A UE tem que aproveitar as
novas oportunidades que estas proporcionam, estando simultaneamente preparada para se
ajustar aos varios desafios durante a transi¢cdo. A mobilidade € a pedra angular da liberdade de
circulagéo de pessoas e bens, fundamental para um bom funcionamento da Uni&o Europeia. E,
por conseguinte, essencial encontrarmos a solugéo correta e que a UE, nomeadamente os seus
setores mais importantes de mobilidade, seja capaz de conservar a sua lideranca neste setor
vital para a economia e para a sociedade, manter-se competitiva no futuro e garantir que 0s
servicos de mobilidade s&o seguros, limpos e sustentaveis. Por conseguinte, a Comisséo insta
os colegisladores a aprovarem rapidamente as propostas legislativas neste Parlamento,
garantindo, assim, que «A Europa estd em Movimento».
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