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O presente documento elenca um conjunto de sugestGes elaboradas pela CARRIS a submeter a
ANSR no ambito do pedido de contributos para o Plano Estratégico de Seguranca Rodoviaria

2021-2030 — VisaoZero2030.

A CARRIS encontra-se fortemente comprometida com a promoc¢do da seguranca rodoviaria.
Com efeito, anualmente, a Carris, no ambito da sua operacdo, produz dezenas de milhGes de
quilémetros, os quais sdo percorridos pelos seus autocarros e elétricos. A estes devem ser
adicionados os quildmetros percorridos pelos colaboradores da Carris, ndo apenas tripulantes,
nos seus percursos casa-trabalho. Para além destas deslocacdes, a restante atividade de apoio
da Carris gera, igualmente, uma enorme quantidade de viagens de servico, seja na funcao
“Manutencao”, seja na funcao “Logistica”, etc. Por outro lado, ndo podemos esquecer que, para
a Carris produzir a sua oferta didria de transporte publico coletivo de passageiros, diversos
outros agentes rodovidrios tém de produzir, igualmente, os seus quildmetros para atenderem

as nossas solicitagdes (fornecedores, por exemplo).

A realizacdo de todos estes milhdes de quildmetros, associados ao facto de existirem outras
formas de deslocagdo, na qualidade de pedes, de utilizagdo de meios suaves e de viatura pessoal,
expde toda a comunidade a riscos rodovidrios, que vao desde as colisdes aos atropelamentos.
Compete a Carris assegurar que todas as deslocagdes intrinsecas a sua atividade, bem como as
dos seus trabalhadores, ainda que a nivel pessoal, em particular nas desloca¢des casa/trabalho,

sdo efetuadas em seguranca.

Decorrente do exposto, a Carris devera ter como objetivo reduzir a sinistralidade rodovidria
provocada pela sua existéncia e atividade, contribuindo para que o ambiente rodovidrio seja
mais seguro, visando atingir o nivel “Visao Zero”, ou seja, zero mortes e uma forte redugdo de
feridos graves, até 2030, alinhado com os objetivos da regido onde se insere, em particular, o

definido pela Camara Municipal de Lisboa.

As melhores praticas internacionais relativas a esta matéria, que outros operadores similares
europeus vém prosseguindo, assim como as préprias Entidades locais e nacionais, sugerem que
cada Organizacdo crie, desenvolva e mantenha um “Sistema de Gestdo de Seguranca

Rodoviaria”, que avalie e mitigue constantemente os riscos rodoviarios inerentes. Neste



contexto, a Carris decidiu implementar um Sistema deste tipo, segundo o referencial descrito

pela Norma NP ISO 39001:2017, como referencial.

As presentes contribuicbes resultam da experiéncia da CARRIS ao longo dos ultimos anos
enquanto um dos principais agentes da mobilidade na drea metropolitana de Lisboa. Em nosso
entender existem algumas tendéncias que podem ser relevantes no planeamento de agGes

neste dominio.

Em primeiro lugar, tem-se observado um aumento das pressdes sobre o espago publico, que
resultou, por exemplo, numa maior diversidade de utilizadores dos arruamentos urbanos ou
alteragGes da estrutura urbana em varias zonas da cidade. Em nosso entendimento estas
alteracOes tém impactos positivos na cidade, por exemplo, associados a atribuicdo de maior
espaco para os pedes ou a transferéncia para modos ativos de transporte como as bicicletas ou
trotinetes, mas colocam novos desafios na area da seguranca rodovidria que devem ser
considerados. Do lado da tecnologia tem havido uma forte evolugdo, que provavelmente se
intensificara nos préximos anos, que apresenta riscos (e.g. aumento de fatores de distracao dos
condutores), mas também oportunidades, em particular em dreas como o apoio a conducao, a
monitorizagdo das vias e o enforcement das regras, a andlise dados ou a automatizagdo da
condugdo. Ao nivel regulamentar é previsivel o refor¢o de regras com vista a obrigar os
fabricantes de veiculos a dotar os mesmos de novas tecnologias que promovam a seguranga
rodoviaria e, na sequéncia da maior complexidade no espago urbano, o aumento das restri¢cdes

a circulagdo rodoviaria (e.g. maior incidéncia de zonas 30, areas de circulagdo condicionada).

Apresentamos na tabela seguinte um conjunto de sugestdes/medidas que julgamos poder
enriquecer o conteddo do Plano Estratégico de Seguranca Rodovidria 2021-2030 -

VisdoZero2030, em desenvolvimento pela ANSR.

Area de Medidas Observacdes Indicadores*

atuacgao

Veiculos Promover a adocdo de sistemas de 1,2,3,6,7,8
apoio a condugdo
Promover a adogdao de sistemas de 1,4,5

ecocondugao



Promover a adocdo de sistemas de
informagdo com vista a manutencao
preditiva dos veiculos

Averiguacdo das causas de acidentes,
potencialmente mais graves (choques
frontais e atropelamentos), através da
andlise de imagens recolhidas por
camaras de video frontais instaladas a
bordo dos veiculos

Promover a travagem automatica de
emergéncia, ou de reducao automatica,
sempre que seja detetado um obstaculo
na frente do veiculo, ndo sendo possivel
parar antes do embate, se a velocidade
se mantiver (risco iminente de colisdo)
Sistema de registo de eventos de
condugdo, com registo de imagens
frontais, dos ultimos segundos, face ao
evento gerado (eventos: aceleracGes
bruscas, travagens acentuadas,
aceleragoes laterais, desvio de rota por
transposicdo de tragos continuos, ndo
cumprimento da velocidade maxima
definida,

ativagdo do sistema de

travagem automatica, etc.)

Promogao da visdo direta e indireta por
parte do condutor (sistema de aviso de
perigo em “dngulos mortos”), através
da instalagdo de sensores laterais e
traseiros, que permitam avisar o
condutor de risco de colisao lateral, por

manobra, ou mudanca de via

Imagens com
protecdo de
visualizacdo de
matriculas e
faces de
pessoas (RGPD)
Aproveitando
as camaras de
video referidas
acima (sistema
complementar).
De acordo com
o RGPD
Aproveitando
as camaras de
video referidas
acima (sistema

complementar),

bem assim
como outros
sistemas e

sensores. De
acordo com o
RGPD

Solugdes do

tipo “Mobileye”

2,6

1,5,6,7,8

1,5,6

1,4,5,6,7,8

1,4,5,6



Infraestruturas
/ Ambiente

urbano

Adocdo de retrovisores exteriores com
indicacdo da existéncia de perigo em
angulo morto. Sistema de retrovisores
baseados em camaras, com tratamento
de imagem, que minimizem o risco de

encadeamento em ambiente noturno

Instalacdo de sistemas de aviso, de
abandono do posto de conducdo, sem a
viatura se encontrar convenientemente
travada (aviso de travdo de parque ndo
acionado)

Instalacdo de sistema de emissdo de
alertas, em veiculos elétricos, sempre
que a velocidade desce abaixo de um
limite pré-definido (e.g. 10 km/h), com
vista @ minimiza¢do de atropelamento,
por distragdo de pedo, ou de invisuais.
Adocdo de sistemas de absorcdo de
energia, em caso de atropelamento,
evitando ferimentos graves, ou outras
consequéncias, para os utilizadores

vulneraveis

Promover a utilizagdo dos dados
gerados pelos sistemas de apoio a
e/ou

conducgdo ecocondugao

(georreferenciacdo) para identificar

‘pontos negros’ ou dreas onde a
infraestrutura pode estar a potenciar a
ocorréncia de acidentes ou incidentes

de seguranca rodovidria

Experiéncias ja
efetuadas em
operadores de
transportes

publico noutras
cidades de

referéncia

europeias

Matéria em
estudo junto de
diversos

fabricantes de
carrogarias, em
particular, em

pesados

5,6

2,6

6,7

1,4,5,6

6,7



Pessoas

Tripulantes

Gestao

Outras

/

/

Investigacdo de acidentes, com
incorporacdo de georreferenciacao,
para determinacdo de pontos negros e
tipologia de acidente nos mesmos, de
forma a tomar decisGes mitigadoras
Fomento de zonas de velocidade
reduzida (e.g. “zonas 30”), em locais
densamente povoados e em que o
Transporte Publico coexista com
utilizadores vulneraveis.

Promover a utilizacdo dos dados
gerados pelos sistemas de apoio a
conducdo e/ou ecoconducdo para
identificar falhas humanas e
oportunidades de  melhoria do
desempenho, que possam ser a base de
acOes de formacdo ou outras acles
corretivas.

Instalacdo de sistemas de medicdo
automatica, “on-board”, da fadiga do
condutor, aconselhando a paragem do
veiculo, logo que possivel

Adocdo de sistemas de bloqueio de
ignicdo, por detecdo precoce de nivel de
Alcool no sangue, por parte do
condutor.

Promover a adog¢do de Sistemas de
Gestdo de Seguranga Rodovidria,
preferencialmente, utilizando o)
referencial “ISO 39001”.

Promover a adogcdo de sistemas de
automaticos de enforcement de regras
do cédigo da estrada (e.g. sistemas

videos para controle de sinais

1,7

1,2,3,4)5

1,5,6

1,2,3,4,5,6

1,2,3,45,6,7,8

1,2,3,4,5,6,7,8



vermelhos, estacionamento ilegal,

utilizacdo ilegitima de corredores bus.

Promover projetos de I&D colaborativa 1,2,3,4,5,6,7,8

entre  universidades, centros de

investigagdo, empresas e instituicdes

publicas na drea do teste e

demonstracdo de novas tecnologias na

area da seguranca rodoviaria.

Aprovar a criacdo de ‘Zonas Livres 1,2,3,4,5,6,7,8

Tecnoldgicas’ (ZLT) para testar solugdes

inovadoras de promocdo da seguranca

rodovidria. Em particular estas ZLT

devem compreender um quadro

legislativo que promova e facilite a

realizacdo de atividades de

investigacdo, demonstracao e teste, em

ambiente real, de tecnologias,

produtos, servigos, processos e

modelos inovadores.

Facilitar, através da criacdo de 1,6,7,8

legislacdo apropriada, a realizacdo de

testes e projetos-piloto de utilizagdo de

veiculos autbnomos.
*Indicadores de desempenho definidos pela Unido Europeia, conforme enunciados no
documento de trabalho dos servicos da Comissao, “Quadro politico de seguranga rodovidria na

EU para o periodo 2021-2030 — Préximas etapas para a “Visao Zero”, de 19 de junho de 2019



